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Pokyny pro tazeni elektrickych jednotek r. 680 - Revize 1

Nadim opatfenim &. j. 2241/2004-12/4-Ro byly vydany Pokyny pro taZeni elektrickych jednotek f. 680
"PENDOLINO CZ". Na zakladé témérf dvouletych zkuSenosti a po pfipominkach z DKV Praha tyto Pokyny
upravujeme a vydavame je jako revizi 1 (puvodni pokyny €. j. 2241/2004-12/4-Ro oznacte jako revize 0).
Zménéna Cast je v nasledujicim textu zvyraznéna dvojitou linkou vlevo vedle textu:

Pro pfipad, kdy je nutno tahnout elektrickou jednotku F. 680 z jakychkoliv divodd pomocnou lokomotivou,
vydavame nasledujici zavazné pokyny. Témito pokyny nejsou dotéeny predpisy CD.

Pokyny pro tazeni elektrické jednotky r. 680:

V pfipadé neschopnosti elektrické jednotky F. 680 (dale jen EJ) pohybovat se dale vlastni silou je nutno
pohyb této jednotky zajistit pomocnou lokomotivou. Pomocnou lokomotivou Ize EJ dopravovat pouze ta-
Zenim s vyjimkou konkrétnich dale uvedenych pfipadd.

A: VSeobecna pravidla:

EJ je mozné tahnout pouze elektrickou nebo motorovou lokomotivou.

Pokud bude tazena EJ s cestujicimi, musi mit pomocna lokomotiva provozuschopné zafizeni pro
napajeni vlaku kabelem o napéti 3 kV ss. Dulezité upozornéni: EJ neni mozno nouzové napajet
jinym napétim nez 3 kV ss ! Nesmi se pouzit ani napajeni systémem 3 kV, 50 Hz, ani jinym systé-
mem, nez vySe uvedenym. Proto jsou pod troleji 25 kV, 50 Hz (a rovnéz 15 kV, 16/, Hz) vylouceny
z tohoto procesu elektrické lokomotivy, a to i dvou- (a vice-) systémové, které pod stfidavou troleji do
kabelu topeni vlaku dodavaji vyhradné stfidavé napéti.

Elektrickou jednotku F. 680 je mozné tahnout lokomotivou (motorovou nebo elektrickou), ktera nema
napajeni topeni viaku systémem 3 kV, a pokud tomu nebrani technické pfi¢iny, je mozné napajet
pomocné obvody EJ vlastnim sbératem EJ z troleje 25 kV, 50 Hz nebo 15 kV, 16%/3 Hz. Pfi tom musi
byt ovSem zarucena obsluha sbérace tak, aby nemohlo dojit z dGvodu nespravné obsluhy k posko-
zeni troleje nebo sbérace pfi prdjezdu neutralnim polem, pfi pfejizdéni usekovych déli¢l nebo v dal-
Sich pfipadech, kdy je nutné obsluhovat (= stahovat) sbéral. V takovém pfipadé musi strojvedouci
EJ, obsluhuijici jeji sbéra¢, obdrzet kopie "V" rozkazu, pokud tento rozkaz obsahuje pokyny k obsluze
sbéracu.



e K pomocné lokomotivé se EJ pfipojuje pomoci mezikusu "pomocné spfahlo" (dale PS), které je sou-
¢asti vybavy EJ. Toto PS zavési na hak pomocné lokomotivy a vzduchové hadice napajeciho a
hlavniho potrubi (Zlutd a €ervena) propoji s pomocnou lokomotivou strojvedouci EJ spole¢né se
strojvedoucim pomocné lokomotivy. Strojvedouci pomocné lokomotivy rovnéz pomaha pfi pfipravé
PS k pouziti (jeho pfeneseni z EJ k pomocné lokomotivé). Za spravné zavésSeni PS na pomocnou
lokomotivu a za spravné propojeni vzduchovych potrubi odpovida vzdy strojvedouci EJ.

e Po zavéSeni PS na pomocnou lokomotivu najede strojvedouci pomocné lokomotivu rychlosti max.
3 km/hod. na EJ tak, aby se PS spojilo se spfahlem EJ. Pfi tom se strojvedouci pomocné lokomotivy
fidi navéstmi, které mu pro tento posun dava strojvedouci EJ. Timto opatfenim nejsou dotéena vSe-
obecna zavazna pravidla pro posun, dana pfisluSnymi pfedpisy.

e Pokud se v nasledujicim textu udava maximalni dovolena rychlost pfi tazeni EJ, rozumi se tim ve
vSech pfipadech maximalni rychlost, pro kterou jsou spinény vSechny podminky (tratova rychlost,
brzdéni soupravy, konstrukéni rychlost pomocné lokomotivy apod.), nejvyse v8ak 120 km/hod., po-
kud neni dale uvedena v konkrétnich situacich rychlost mensi.

B: Postup pfi planované ¢i neplanované napét'ové vyluce Ci pri jizdé odklonem po neelektrifikova-
né trati:

e V téchto pfipadech je EJ plné provozuschopna, ovSem nema moznost napdjeni z troleje. V provozu-
schopném stavu musi byt pfedevsim brzda EJ.

e Jako pomocna lokomotiva bude pouZzita motorova lokomotiva s moznosti napajet kabel topeni sou-
pravy napétim 3 kVss. Z praktického hlediska bude témérf vzdy nutno toto napajeni pouzit a proto se
doporucuje pfi planovani vyluk pfimo jako pomocné lokomotivy pro tuto jednotku planovat lokomotivy
f. 749, 750 nebo 754.

e V pfipadé, kdy EJ bude del3i dobu bez napéjeni z trolejového napéti, je nutno zajistit nahradni napa-
jeni z pomocné lokomotivy pomoci kabelu topeni vlaku. Tyto smérnice nemohou taxativné stanovit
konkrétni dobu, po kterou je mozné EJ tahnout bez ventilace &i klimatizace, tuto dobu je nutno sta-
novit na zakladé aktualnich klimatickych podminek. Vzhledem k tomu, Ze EJ nema moznost pfiroze-
né ventilace za jizdy, je nutno za krajni mez povazovat dobu max. 15 minut.

e Pokud je nutno EJ napojit na nahradni napajeni pfes kabel topeni vilaku, strojvedouci EJ odkrytuje
topné spojky a pfi dodrzeni bezpecnostnich predpisl propoji topny kabel pomocné lokomotivy s EJ.
Na EJ provede pfislusna opatfeni k napajeni EJ z pomocné lokomotivy.

e  Konstrukce PS dovoluje EJ tahnout rychlosti az 120 km/h. Tato rychlost je na CD v této konkrétni
situaci nedosazitelna vzhledem ke konstrukénim rychlostem motorovych lokomotiv. Pfi tazeni EJ
nesmi byt pfekro¢ena konstrukéni rychlost motorové lokomotivy. Pokud bude EJ taZzena motorovou
lokomotivou s konstrukéni rychlosti vy$si nez 120 km/hod. (napf. ciziho dopravce), nesmi byt pfi ta-
Zeni EJ rychlost 120 km/hod pfekro€ena.

e Po pfijezdu na misto, odkud bude EJ pokracovat v jizdé vlastni silou, pokud byla EJ s pomocnou lo-
komotivou propojena kabelem topeni vlaku, odpoji tento kabel pfi zachovani bezpeénostnich pfedpi-
su strojvedouci EJ, ktery rovnéz zakrytuje zasuvky napajeni EJ na ¢ele vozu.

e Po pfijezdu na misto, odkud bude EJ pokraovat v jizdé vlastni silou, strojvedouci EJ ve spolupraci
se strojvedoucim pomocné lokomotivy odvési pomocnou lokomotivu od EJ. S nejvétsi pravdépodob-
nosti bude nutné lokomotivu na EJ namacknout. To provede opatrné strojvedouci pomocné lokomo-
tivy podle navésti davanych strojvedoucim EJ. Po rozpojeni pomocného spfahla od spfahla EJ
strojvedouci pomocné lokomotivy pfi zachovani vSech pfedpisovych ustanoveni pro posun popojede
s pomocnou lokomotivou od EJ podle navésti davanych strojvedoucim EJ na takovou vzdalenost,
aby bylo mozné PS z tazného haku pomocné lokomotivy sejmout. To provedou strojvedouci EJ a
strojvedouci pomocné lokomotivy spole€né a spole¢né& PS uklidi na vyhrazené misto v EJ.



C: Postup pri dopravé EJ bez cestujicich, avSak s funkéni brzdou nebo v pripadé, kdy je EJ ne-
schopna dalsi jizdy vlastni silou:

Pro tyto pfipady plati veSkera ustanoveni ¢asti B téchto pokyn(i s tim rozdilem, ze pro tazeni je mozné
pouzit i elektrickou lokomotivu, pokud bude doprava probihat po elektrifikované trati a pokud je tato
lokomotiva vybavena zafizenim pro napajeni kabelu topeni vlaku napétim 3 kV ss, viz ¢ast A téchto po-
kynd. Omezeni rychlosti na 120 km/hod. zlstava v platnosti.

D: postup pfi tazeni EJ s brzdou v ¢astec¢né poruse:

e  Pokud je nutno odtdhnout EJ pomocnou lokomotivou a sou€asné dojde na EJ k zavadé na brzdé,
pak v pfipadé poruchy brzdy na jednom nebo vice vozech (ne v8ak na v3ech vozech EJ!) se tyto vo-
zy vypnou z brzdy a dale se postupuje podle ustanoveni ¢asti C téchto pokynud. Vzhledem ke snizeni
ucinkd brzdy EJ je nutno EJ tahnout nizsi rychlosti nejen z dlivodl dodrzeni zabrzdnych vzdalenosti,
ale i z davodu dale uvedenych.

e  P¥isnizenych ugincich brzdy EJ budou pfes automatické spfahlo (dale AS) a PS pfenaseny vétsi sily
nez v pfipadé, kdy EJ normalné brzdi. Je proto nutné brzdit pozvolna tak, aby sila na PS nepfeséahla
300 kN. S tim je nutno poéitat pfi stanoveni maximalni rychlosti taZzeni EJ a stanovit rychlost mé&rné
niz8i tak, aby byly splnény obé& podminky - dodrzeni zabrzdné vzdalenosti a nepfekro€eni sily na PS
300 kN. Sila 300 kN je maximalni sila na PS, stanovena vyrobcem. V praxi pfi tazeni &tyfnapravovou
lokomotivou nemUize takovy stav nastat, protoZe dfive by doslo ke skluzu/smyku pomocné lokomoti-
vy. Nicméné je nutno se vyvarovat takové technologie jizdy a brzdéni, ktera v soupravé vyvolava
podélné razy a dale je nutno omezit taznou silu pfi pouziti dvojice pomocnych lokomotiv a/nebo po-
mocné lokomotivy Sestinapravové.

e Pokud bude nutno i v tomto pfipadé tahnout EJ s cestujicimi, plati i ustanoveni ¢asti B téchto poky-
na.

E: Postup pfi tazeni EJ s nefunkéni brzdou:

e Pokud ma EJ jako celek nefunkéni brzdu a pokud neni v EJ dostateéna zasoba vzduchu, neni moz-
né za jizdy EJ zabrzdit. Z tohoto faktu vychazi dalSi opatfeni.

e V daném pfipadé je mozné EJ odtahnout z trati pouze do nejblizSi stanice rychlosti nejvySe pomalé
chlze (t. j. cca 4 km/hod., nicméné tento Ciselny udaj je pouze orientacni, protoZe v praxi ho na rych-
loméru pomocné lokomotivy Ize tento udaj vérohodné zobrazit jen obtizné nebo vibec ne).

e Protoze na EJ je pouze jedno PS, neni mozné zajistit pomocnou lokomotivou z druhé strany EJ tuto
EJ proti ujeti v pfipadé, ze se PS a AS rozpoji. | kdyz se jedna o nepravdépodobny pfipad, neni
mozneé ho zcela vyloudit. Je proto nutné, aby v téchto pfipadech $li po kazdé strané EJ nejméné dva
zameéstnanci se zarazkami (pokud mozno jeden v blizkosti pomocné lokomotivy, aby mél dohled nad
spojenim AS a PS a druhy za jednotkou) a pokud by doslo k samovolnému rozpojeni AS a PS, polo-
Zi ihned na kolejnice zarazky tak, aby zabranili nekontrolovatelnému pohybu EJ. Vzhledem k délce
EJ museji mit tito zaméstnanci mezi sebou navzajem a se strojvedoucim pomocné lokomotivy radio-
vé spojeni prenosnymi radiostanicemi. Toto opatfeni se pouZije i v pfipadé, Ze EJ je "tazena" po
spadu &i po vodorovné trati. Podet zarazek je dan ptedpisem CD V 15/1.

eV nejblizsi stanici musi byt EJ odstavena a dale smi byt pfepravena nejdfive po zprovoznéni pribéz-
né brzdy alespon u ¢asti vozl EJ. Poté se postupuje podle ¢asti D téchto pokyn.

e  Pokud by zprovoznéni pribézné brzdy alespon u nékterych voz( EJ bylo prakticky nerealizovatelné,
postupuje se podle ¢asti F téchto pokynu.



e Pokud po odstaveni EJ v nejblizsi stanici podle ¢asti E téchto pokynl zjisti domovské DKV EJ, ze
neni prakticky mozné zprovoznit brzdu alespon u ¢asti vozl EJ, zajisti domovské DKV EJ dopraveni
dal$iho PS k EJ. Doprava pak bude provadéna tak, Zze z obou stran bude k EJ pomoci PS pfipojena
pomocna lokomotiva.

e  Strojvedouci pomocnych lokomotiv museji mit mezi sebou trvalé radiové spojeni, nejlépe pomoci
pfenosnych radiostanic.

e V zavislosti na mistnich podminkach si strojvedouci pfedem vzajemné domluvi technologii jizdy tak,
aby v soupravé nedochazelo k podélnym raziim. Maximalni pfenasena sila na PS 300 kN nesmi byt
prekro¢ena ani na jednom konci EJ.

e  Maximalni rychlost dopravy v tomto pfipadé je 30 km/hod.

e Doprava EJ timto zpUsobem se smi provadét pouze na nezbytné nutnou vzdalenost.

S témito pokyny prokazatelné seznamte vSechny v Uvahu pfichazejici zaméstnance!

Ing. Rostislav Novak
Reditel Odboru
kolejovych vozidel



